ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD PARA LA REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRE TERA EMP PANAMERICANA OD 2
HNEPERIA -MORD-PAMPAROMAS .

. ANTECEDENTES

E| Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través de la Oficina General de
Planificacion y Presupuesto, mediante Memorando N° 1502-2003-MTC/09.02 aprueba
el Perfil del Proyecto de Renabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Nepefia-Moro-
Pamparomas e instruye a la Direccion Ejecutiva de PROVIAS DEPARTAMENTAL a
continuar con el ciclo del proyecto a nivel de Prefactibilidad, a fin de obtener la
declaracion de viabilidad de la carretera.

La carretera Nepefia-Moro-Pamparomas es la union de tres vias: Via vecinal (617),
Viia nacional (01N) y Via departamental (104}, que permitira vincular a los diversos
pueblos y localidades del Valle de Nepefia con la ciudad de Chimbote, impontante y
gravitante polo de desarrollo pesquero, industrial y urbano del norte medio. Asimismo,
se conectara con el resto del pais a través de la via Panamericana, permitiendo asi el
desarrollo de las diversas actividades sociceconomicas para un importante sector de
la poblacién de esta parte del departamento de Ancash; consiguiendo que sus
productos puedan ser comercializados a menor costo y a menor tiempo de
transporte.

£l objetivo del estudio es, analizar identificar, formular y evaluar desde el punto de
vista técnico, econdmico y ambiental la alternativa resultante elegida luego de Ia
evaluacion econdmica para la Rehabilitacion y Mejoramiento a nivel de Prefactibilidad
de la Carretera Nepefia-Moro-Pamparomas. El Consultor, encargado de la ejecucion
del estudio, es el Consorcio Nepefia integrado por INDECONSULT Instituto de
Consultaria, VISA Consultores S.A. y Rogelio Quiroz sera responsable de todos los
trabajos y estudios que se realice en cumplimiento de los Términos de Referencia.
Cabe mencionar que INDECONSULT quedara como la consultora responsable del
Estudio de Impacto Ambiental una vez disuelto el Consorcio.

La materializacién de la obra de rehabilitacion y mejoramiento de la carretera,
permitird contar con una adecuada infraestructura vial, sostenible en el tiempo Y
necesaria para mejorar la actividad agropecuaria, predominante en la zona, asi como
el incremento de sus niveles de ingreso y por consiguiente atender las necesidades
basicas de su familia; asimismo mejorar las condiciones de trabajo en los campos de
cuttivo, que finaimente se traduciran en un incremento de la produccion y
productividad.

1.1. Introduccién

El presente estudic se enmarca dentro del Proyecto de Rehabilitacion y
Mejoramiento del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, con la finalidad
de elaborar el expediente técnico a nivel de prefactibilidad para la ejecucion de
las obras de Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Nepena-Moro-
Pamparomas en un tramo de 82+350 kildémetros.

Asimismo el estudio de impacto Ambiental se enmarca dentro de los iimites que
establece la Ley General del Ambiente, Ley N° 28611, el Manual Ambiental para

el Disefio y Construccion de Vias del MTC, asi como ia legislacion existente N
referida a unidades de conservacion, monumentos histéricos, arqueolégicos {4 ‘::j;\
ubicados en el area de estudio. \ B S
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1.2. Marco Politico

Politicamente el area de estudio se ubica en el departamento de Ancash,
provincia de Santa, distritos de Moro y Nepefia y provincia de Huaylas distrito de
Pamparomas. Tiene via de acceso terrestre via Lima-Casma con desvio en ei
Km. 406+500 de la Panamericana Norte, valle de Neperia.
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. OBJETIVOS
3.1 Generales

Formular las medidas que deberén incluirse en los disenos, especificaciones y
contratos de obra para evitar y/o mitigar los impactos negativos producidos por
las obras de ingenieria; asi como la formulacibn de las medidas mas
convenientes para potenciar los impactos positivos que originara el proyecto y la
estimacion del costos y presupuesto correspondiente.

3.2 Especificos
Entre los objetivos especificos tenemos los siguientes:

. Describir, caracterizar y analizar el medio ambiente (fisico, biético, cultural y
socioeconomico) en el cual se pretende desarrollar el proyecto. Esto incluye
la identificacion de las Areas de Manejo Ambiental que deben ser tratadas
de manera especial durante el desarrollo del proyecto como son los
ecosistemas ambientales sensibles, areas hidromdrficas, areas naturales
protegidas, comunidades nativas, sitios arqueologicos e histaricos, etc.

. ldentificacidén, definicion, evaluacién y valoracion de los pasivos y de los
posibles efectos o impactos ambientales, directos e indirectos generados por
el desarrollo de las actividades de construccion y operacién del proyecto en
el ambito de influencia.

. Establecer el area de influencia ambiental directa e indirecta para diferenciar
la magnitud de cada uno de los impactos.

. Pilantear un Plan de Manejo Ambiental que incluya los programas de manejo
preventivo y correctivo, estimando los volimenes y costos de los mismos, a
fin de atenuar los impactos ambientaies.

. Proponer en caso de ser necesario los costos de un programa de
reasentamiento y compensacion de la poblacién afectada.
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Iv. DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1. PLAN_TEAMIENTO DE SOLUCIONES DE INGENIERIA Y NORMAS DE
DISENO

A) DESCRIPCION DE LA VIA EXISTENTE
1) Tramos Homogéneos

Para el analisis del estudio se dividid la carretera en tramos homogéneos,
teniendo en consideracion el estado actual de la superficie de rodadura,
caracteristicas geométricas, nivel de trafico y topografia de la zona,
definiéndose 4 tramos, los que se indican a continuacién:

Tramo [:

Acceso Panamericana (Km 0+000) — Desvio Neperia (Km 13 +000)
Desvio Nepefia (Km 0+000) - Nepena (Km 1 +400)

Longitud: 14+400 Km

Tramo It
Desvio Nepefia (Km 13 +000) — San Jacinto {(Km 21+600)
Longitud: 8.6 Km

Tramo IlI:

San Jacinto (Km 21 +600) — Moro ( 33+430)
Longitud: 11.83 Km

Sector A: 21+600 — 24+800, 29+500 — 33+430
Sector B: 24+800 — 29+500

Tramo IV:
Moro (Km 33 +430) — Pamparomas (Km 82+350)
Longitud: 48.92 Km

2) Inventario Vial
TRAMO I:
Sub Tramo: Panamericana (Km 00+000) - Desvio Nepeina (Km 13+000)

A 1a altura del Km 405+100 de la Carretera Panamericana Norte, existe un
desvio hacia la izquierda a Samanco y un desvio a la derecha hacia San
Jacinto, a esta interseccion se le ha asignado la progresiva Km 0+000 del
proyecto, cuya cota es de 35 m.s.n.m.

Desde su inicio en la Panamericana, la via se desarrolla con tangentes
largas y radios amplios, atravesando Campos de cultivo de cana de azucar
sobre terrenos de topografia llana, Tipo 1. La seccion predominante es
relleno en terreno plano.

e
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La superficie de rodadura esta asfaltada con una carpeta de e = 27, basg.” ’“-:}
de 20cm y sub base de espesor variable, el ancho de la calzada es de& ... y o %

6.00 m y se encuentra en buen estado de transitabilidad. Presenta bermas =7 '

de 1.20 m a cada lado que se encuentran en mal estado. N /,
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La existencia de obras de drenaje (zanja lateral de riego), en sectores que
colindan con areas agricolas, ha servido para que la actuai estructura del
pavimento ho presente fallas criticas, sin embargo este tramo ya esta
llegando el término de su vida de servicio, lo cual se muestra en el
deterioro de bermas; y fisuras, peladuras y ondulaciones en la superficie
de! pavimento.

En la progresiva 9+000 se ubica el poblado de Capillania y el acceso a la
zona arqueolégica de Pafamarca; en la progresiva 13+000 existe un
desvio a la izquierda, hacia el poblado de Nepefa.

Durante el recorrido se cruzan 17 alcantarillas con fines agricolas del tipo
Marco y TMC, de las cuales 12 requieren limpieza y desbroce y las 5
restantes requieren ser cambiadas. No existen ni se requiere puentes,
pontones y cunetas.

La sefalizacion vertical es escasa y se encuentra en mal estado,
concentrandose la misma en el inicio del tramo y el pueblo de Capillania;
sefializacion horizontal no existe.

Se han identificado dos puntos criticos:

. El acceso al tramo desde la Panamericana; y
= E! acceso a Nepenia

Para solucionar estos puntos criticos, se ha previsto la construccion de
accesos que permitiran una mejor fluidez de! trafico con la consiguiente
mejora de |a serviciabilidad de |a via.

Sub Tramo: Desvio Nepeia (Km 0+000)-Nepefia (Km 1 +400)

A la altura del Km 13.00, existe un desvio hacia la izquierda que conduce
al poblado de Nepefia, a este punto se le ha asignado la progresiva Km
0+00 de dicho sub tramo cuya cota es de 151.8 m.s.n.m.

El trazo de este acceso se desarrolla en linea recta hasta el Km 1.4, inicio
de la zona urbana punto hasta donde se considera el proyecto. A partir de
alli se continua hasta la plaza de armas del distrito en el Km 2.1.

La seccion que predomina en este sub tramo es relleno en terreno plano;
la superficie de rodadura esta asfaltada con una carpeta de e = 2", base de
20 cm. y sub base de espesor variable, el ancho de la calzada es de 6.00
m y se encuentra en buen estado de transitabilidad; las bermas de 1.20 m
a cada lado que se encuentran en mal estado.

Durante el recorrido se cruzan 8 alcantarillas con fines agricolas, del tipo
marco de pequefas seccién todas en buen estado, en las progresivas:
0+060, 0+600, 0+672, 0+800, 1+100, 1+300. No existen ni se requiere
puentes, pontones y cunetas en este sub tramo. T

Rty

.".‘_,' ,Q'.
Presenta sefalizacion vertical en estado aceptable y no se han identificado
otros puntos criticos en este sub tramo. R A
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TRAMO N:
Desvio Nepeiia (Km. 13 +000)-San Jacinto (Km. 21+600)

Este tramo se inicia en el desvio a Nepefa con una cota de 151.8 m.s.n.m;
la via se desarrolla con tangentes largas y radios amplios, atravesando
campos de cultivo de cafia de azlicar sobre terrenos de topografia llana,
Tipo 1; la topografia continua sin variacién hasta llegar al Km. 21+600
acceso a San Jacinto, donde existe una curva de 220 m de radio y una
contra curva de 78 m que va hacia el poblado de Moro.

La seccién predominante en este tramo es reileno en terreno plano; la
superficie de rodadura esta asfaltada con una carpeta de e = 2°, base de
20 cm. y sub base de espesor variable, el ancho de la caizada es de 6.00
m y se encuentra en regular estado de transitabilidad; las bermas de 1.20
m a cada lado se encuentran en mal estado.

Este tramo presenta mayor estado de deterioro de la superficie de
rodadura como: fisuras, deformaciones, peladuras, baches, etc., ademas
del mal estado de las bermas.

En la progresiva Km. 14+050 existe un desvio a la derecha hacia Cerro
Blanco y en el Km. 15+690 un desvio a la izquierda hacia el pueblo de San
José, ubicado a 1.8 En las progresivas Km. 14+900, Km. 17+890 y Km.
20+780 se pasa por pontones de concreto armado en buenas condiciones
estructurales, que requieren limpieza de cauce y el ultimo de astos,
reposicion de barandas.

Durante el recorrido se cruzan 10 alcantarillas con fines agricolas del tipo
marco y TMC las cuales requieren limpieza y desbroce; no existen ni se
requiere cunetas en este tramo, ya que los canales de regadio que van
paralelos a la via, evacuan las aguas que en épocas excepcionales de
lluvia caen. (Fenaémeno del Nifio) '

La sefalizacion vertical es escasa y se encuentra en mal estado,
encontrandose solo 2, una en el acceso al pueblo de San José y otra que
indica la entrada al pueblo de San Jacinto.

No se han identificado sectores criticos en este tramo.

TRAMOQ Ill:

San Jacinto (Km. 21 +600)-Moro (Km. 33+430)

El tramo en general presenta una plataforma conformada por material
granular revestido con tratamiento superficial bicapa (TSB), este
tratamiento ha tenido una serie de actividades de mantenimiento, motivo
por el cual presenta innumerables parches, ondulaciones, fisuras, rotura

de bordes y bermas en mal estado.

La topografia varia de llana a onduiada con pendientes del orden del 2%,

tangentes largas y amplios radios. La seccion transversal esde 6.00 mde .. .. /...
calzada con bermas a ambos lados de 1.20m,; la seccion que predomina

es relleno en terreno plano.
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Durante el recorrido se cruzan 12 alcantarillas con fines agricolas del tipo
Marco y TMC. De las cuales 10 requieren limpieza y desbroce y las 2
restantes requieren ser cambiadas por alcantarillas del tipo TMC de 36"

No existen ni se requiere cunetas en este tramo, ya que los canales de
regadio que van paralelos a la via, evacuan las aguas que en €pocas
excepcionales de lluvia caen. (Fenomeno del Nifo)

La sefalizacion vertical y horizontal no existe.

En este tramo existe un sector critico ubicado entre las progresivas
24+800 y 29+500, que requiere la reposicién de toda la estructura del
pavimento, la misma que fue arrasada por una avenida extraordinaria del
rio Nepefa, previo levantamiento de rasante, motivo por el cual se ha
divido el tramo en dos sectores: Ei sector “A” que abarca los extremos del
tramo y el sector critico “B” desde el Km. 24+800 al Km. 29+500.

Sector “A”

Este sector se inicia en el desvio a San Jacinto con una cota de 253.6
m.s.n.m, se interrumpe desde el 24+800 al 20+500; y finaliza en la
progresiva 33+430.

En la progresiva 30+310 existe un desvié hacia la izquierda que va al valle
de Jimbe (Distrito de Caceres Peru), y en el 31+000 existe una curva de
87 m de radio que da acceso al puente Moro. El Puente Moro tiene 30 m
de luz y es de seccién compuesta, esta ubicado en la progresiva 31+280,
se encuentra en buen estado estructural salvo una fisura vertical en el
estribo lado Este, ala derecha; ademas de limpieza y desbroce de cauce.

En la progresiva Km, 32+260 se encuentra un ponton de concreto armado
en buenas condiciones estructurales que también requiere limpieza de
cauce.

En la progresiva Km. 33+275 se ubica el arco de ingreso al poblado de
Moro cuyo recorrido se inicia por la Av. Independencia, pavimentada en
regular estado de conservacion con una pendiente de 4 %, hasta llegar a
la plaza de armas ubicada en la progresiva 33+480.

Sector “B”

La superficie de rodadura de este sector esta constituida por un material
granular que presenta ondulaciones, hundimientos, encalaminados vy
baches.

En las progresivas Km. 25+470 y 28+160 se ubican sendos pontones de
concreto armado en buen estado estructural que requieren limpieza de
cauce.

En este sector, se ha previsto levantar a rasante, e implementar badenes . i
para que en épocas de avenidas el agua cruce la via sin danarla. Ademas
de que se efectie la limpieza y encauzamiento del rio Nepefia para...../ ... %
proteger la plataforma de la via. Y S
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Cabe mencionar que en este mismo sector existen restos de un antiguo
frazo con un puente que pasaba cerca al rid Nepefa; pero que al ser
destruido por avenidas extraordinarias, quedd abandonado el puente y el
trazo de la via reubicado.

TRAMO IV:
Moro (Km. 33 +430)-Pamparomas (Km. 82+350)

A pesar de tener caracteristicas comunes, como trafico, superficie de
rodadura (afirmado) y caracteristicas geométricas, este tramo ha sido
dividido en 3 sectores, debido a la topografia que condiciona las
caracteristicas plani-altimétricas de la via:

»  Sector Moro-Quebrada Chumbe (Km. 33+430-Km. 39+790)
»  Sector Valle Larea (Km. 39+780-Km. 44+770)

«  Sector Tambo-Hornillos-Uchup (Km. 44+770-Km. 66+265)
«  Sector 14 curvas-Pamparomas (Km. 66+265-Km. 82+350)

A continuacion se describe las principales caracteristicas de estos
sectares:

Sector Moro-Quebrada Chumbe (Km. 33+430-Km. 39+790)

Se inicia en la plaza de armas de Moro, ubicada en la progresiva Km.
33+480 con una cota de 499.88 m.s.n.m., continua hacia la derecha con
una longitud de 345 m por una calle sin asfaltar y finalmente voltea a la
izquierda por otra calle hasta las afueras de la zona urbana de Moro.

En el Km. 33+570 termina el pavimento, a partir de este punto la via es
una trocha carrozable con un ancho no definido, la trocha continla por un
amplio cauce de rio seco conocido como el Arenal, con una pendiente
promedio de 3 % y tangentes largas hasta el Km. 38+085 donde la
carretera comienza a ascender por una topografia ondulada a media
ladera (izquierda) hasta el Km. 39+790 donde se ubica el abra de Larea.

No existen obras de drenaje en este sector, la precipitacidn es minima; y
las secciones predominantes son: Relleno en terreno planc y corte a
media ladera; tampoco existe sefializacion vertical, ni mucho menos
dispositivos de seguridad vial.

Se ha identificado como punto critico el sector Km. 35+000-Km. 38+100,
que atraviesa un cauce de rio seco; que si bien es cierto tiene un periodo
de lluvias de retorno bastante largo, se ha previsto alejar el trazo lo mas
posible de dicho cauce.

Sector Valle Larea (Km. 39+790-Km. 44+770)

En este sector la trocha carrozable tiene un ancho que varia entre 4.50 y
5.00 m, cruza el abra Larea en el Km. 39+790 con una cota de 765.80

m.s.n.m. y desciende a media ladera (derecha) con una pendiente de 6.8 -
% hacia el valle de Larea, atravesando la zona agricola con una seccmn:____ A

predominante de relleno en terreno plano.
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En el Km. 40+685 se ubica el Puente Larea de 21 m de luz, el cual es del
tipo Bailey. Este puente se encuentra en regulares condiciones y le hace
falta labores de mantenimiento, ademas de limpieza y desbroce del cauce.

Desde el Km. 41+000 hasta el Km. 44+C00 se encuentra el Poblado de
Larea, la via continua por una topografia que varia de llana a ondulada
con una pendiente promedic de 5 % atravesando zonas de cultivo
ubicados en la margen derecha del rio del mismo nombre.

El eje continla por una topografia que va cambiando a tipo 3 y en la
progresiva Km, 44 +770 empiezan los desarrollos.

Durante el recorrido se cruzan 11 tajeas rusticas con fines agricolas, no
existe sefializacion vertical, ni mucho menos dispositivos de seguridad vial
por lo que se recomienda la implementacion de estas.

En este sector no se han identificado puntos criticos.
Sector Tambo-Hornillos-Uchup {Km, 44+770-Km. 66+265)

El trazo continta por una trocha carrozable de ancho variable entre 4.00-
4 50 m. Existiendo algunas secciones de 3.20 m y otras de hasta 6.50 m
que son aprovechadas como plazoletas de cruce.

El eje va cambiando a orografia tipo 3, montafiosa. En la progresiva Km.
44+770 empiezan los desarrollos, cambiando al lado derecho mediante
una curva de volteo. En la progresiva Km. 45 +170 el eje cambia a media
ladera lado izquierdo mediante curva de volteo.

En la progresiva Km. 45+680 cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo con radio interno excepcional; y en la progresiva
Km. 46+480 con el mismo radic cambia a media Iadera lado 1zquierdo
mediante curva de voiteo.

En el Km. 47+090 se ubica el Poblado de Tambo; en la progresiva Km.
43+280 existe un deslizamiento, pero fuera del ancho de via que no afecta
la transitabilidad de ésta.

En la progresiva Km. 49+700 se ubica una quebrada sin nombre; en el
Km. 52+060 existe una falla por erosién debido a la falta de obras de
drenaje, que se solucionara corriendo el eje hacia el lado de conte.

En el Km. 52+770 se cruza con radio excepcionai un pequeno cauce de
agua de la quebrada Mojén, donde se ha previsto la construccion de un
badén y la ampliacién del radio de la curva. En el Km. 53+105 y 53+965 se
cruzan peguefos huaycos, donde se ha previsto la construccion de
badenes.

En el Km. 55+800 se encuentra el acceso al poblado de Hornillos; en la
progresiva Km. 57+320 el eje cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo con radio excepcional, en el Km. 57+970 se pasa

por el abra de Quilcan y cambia a media ladera lado izquierdo. En Ja-

progresiva Km. 58+850 se cruza una quebrada sin nombre y en el Kri.
60+420 se atraviesa la quebrada Huincon.
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En la progresiva Km. 61+230 el eje cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo hasta el Km. 61+360 en que cambia a media
ladera lado izquierdo mediante curva de volteo.

En el Km. 62+660 existe filtracién de agua a media ladera, por lo gue se
recomienda la construccion de sub drenes. En la progresiva Km. 63+370 el
eje pasa por la quebrada Asiacyacu. En el Km. 64+340 y 64+560 existe
filtracion de agua a media ladera, por lo que se propone la construccion de
sub drenes.

En la progresiva Km. 65+010 existe un pequefio deslizamiento por falta de
drenaje, que se solucionara con obras de limpieza.

En el 65+480 se pasa por el Poblado de Uchup con una curva cerrada de
15 m, punto desde el cual desciende hacia la quebrada rio Chico, ubicada
en el Km. 66+220 cruzando un pequefo cauce de agua donde se propone
la construccion de un badén.

En el Km. 66+265 se cruza la quebrada rio Grande mediante un pontén de
madera de 8.30 m de longitud, en deficiente estado estructural presenta
falla en el tablero de madera, y deterioro de los estribos con exposicion del
acero en el sobre cimiento del mismo. Se requiere el cambio de dicho
puente.

En este sector no existen cunetas, por lo que se construirdn en todo el
sector siguiendo las indicaciones del estudio hidrolégico. No existe
sefializacian vertical, ni mucho menos dispositivos de seguridad vial, por lo
que se ha previsto la implementacion de éstas.

Los puntos criticos identificados son los que presentan filtracion de agua y
seran solucionados, con la construccidn de sub drenes; los pequefios
deslizamientos se solucionaran mediante limpieza de escombros vy
corriendo el eje hacia el 1ado de corte.

Sector 14 curvas-Pamparomas (Km. 66+265-Km. 82+350)

En el Km. 66+265 se cruza la quebrada rio Grande mediante un pontén de
troncos de madera en mal estado, a partir de este punto la topografia se
torna accidentada, Tipo 4 y se inicia un desarrollo de curvas de volteo
continuas, con tangentes cortas para trepar el cerro Marquito con
pendientes hasta del orden de 8%.

La trocha carrozable tiene un ancho variable entre 4.00-5.00 m, existiendo
secciones de hasta 3.20 m y otras de hasta 6.50 m que son aprovechadas
como plazoletas de cruce.

En la progresiva Km. 66+875 cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo, en el Km. 67+070 cambia a media ladera lado
izquierdo mediante curva de volteo, en el Km. 67+390 cambia a media

ladera lado derecho mediante curva de volteo, en el Km. 67+720 cambia a .

media ladera lado izquierdo mediante curva de volteo con radio interno
excepcional, en el Km, 68+050 cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo, en el Km. 68+370 cambia a media ladera ladp

izquierdo mediante curva de volteo, en el Km. 68+675 cambia a media.
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ladera lado derecho mediante curva de volteo, en el Km. 69+000 cambia a
media ladera lado izquierdo mediante curva de volteo con radic interno
excepcional, en el Km. 68+280 cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo, en el Km. 69+555 cambia a media ladera lado
izquierdo mediante curva de volteo, en el Km. 69+815 cambia a media
ladera iado derecho mediante curva de volteo, en el Km. 70+125 cambia a
media ladera lado izquierdo mediante curva de volteo.

En el Km. 70+400 existe una pequefa variante de 390 m, correspondiente
a |a antigua carretera, cuya pendiente se mejoré con el trazo existente.

En el Km. 70+570 cambia a media ladera lado derecho mediante curva de
volteo con radio interno excepcional, con el que se sale de la zona
conocida como 14 curvas.

En el Km. 70+800 existe un deslizamiento de talud, que se solucionara
mediante remocién de escombros hasta que alcance su talud de reposo.

Al finalizar este desarrolio, la topografia se suaviza un poco y en la
progresiva Km. 71+885 cambia a media ladera lado izquierdo mediante
curva de volteo y en la progresiva Km. 72+150 cambia a media ladera lado
derecho mediante curva de voiteo.

En el Km. 73+200 se encuentra el Poblado de Ulta, donde se desarroflan 4
curvas de volteo. En la progresiva Km. 73+145 cambia a media ladera lado
izquierdo mediante curva de volteo, en el Km. 73+290 cambia a media
tadera lado derecho mediante curva de volteo, en el Km. 734390 cambia a
media ladera lado izquierdo mediante curva de volteo y finalmente en el
Km. 73+500 cambia a media ladera lado derecho mediante curva de
volteo.

En la progresiva Km. 74+000, el eje atraviesa la quebrada de Ulta y
continia por un terreno de topografia accidentada: En la progresiva Km.
75+140 cambia a media ladera lado izquierdo mediante curva de volteo y
en la progresiva Km. 75+490 cambia a media ladera lado derecho
mediante curva de volteo,

E| trazo continUa por el poblado de Cuyupampa ubicado en el Km. 784200,
cruza la quebrada de Sectacaca en el Km. 78+820, llegando al Km.
82+350 en la que se ubica el ingreso a la zona urbana del poblado de
Pamparomas ubicado a 2,765 m.s.n.m.

£n este sector no existen cunetas, por lo que se construiran en todo el
sector siguiendo las indicaciones del estudio hidrologico; no existe
sefializacion vertical, ni mucho menos dispositivos de seguridad vial, por lo
que se recomienda la implementacion de éstas.

Los tramos criticos identificados son los que presentan radio excepcional,
los mismos que seran mejorados; asimismo se ha previsto la remocién de
los escombros del deslizamiento ubicado en el Km. 70+600.

En total, el recorrido de Moro hacia Pamparomas presenta 610 curvas, 36

de las cuales son curvas de volteo con radios internos que varian de 8 a -
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12 m; y entre ellas 8 presentan radios excepcionales que han sido
mejorados a los valores minimos.

3) Caracteristicas Técnicas Existentes

Tramo I:

Clasificaciéon Vial
Velocidad directriz
Calzada

Bermas a cada lado
Plataforma

Superficie de rodadura

Tramo II:

Clasificacion Vial
Velocidad directriz
Calzada

Bermas a cada lado
Plataforma

Superficie de rodadura

Tramo Il}: Sector A - Sector B
Clasificacion Via :
Velocidad directriz

Calzada

Bermas a cada lado

Plataforma

Superficie de rodadura

Tramo IV:
Clasificacidn Vial
Velocidad directriz
Superficie de rodadura
Bermas a cada lado
Superficie de rodadura

Tercera Clase

40 Km/hr

6.00 m (2 carriles)
1.20m

840m

Carpeta asfaltica

Tercera Clase

40 Km/hr

6.00 m (2 carriles)
1.20m

8.40m

Carpeta asfaltica

Tercera Clase

40 Km/hr

6.00 m (2 carriles)
1.20m

8.40m

TSB

Trocha carrozable.
20-25 Km/hr
4.00-450m

Sin Berma
Lastrado

B) DISENO BASICO DE INGENIERIA A NIVEL DE PREFACTIBILIDAD

Para el disefio vial se han considerado las Normas de Disefio Geométrico de
carreteras del Ministerio de Transportes y Comunicaciones del afio 2000, que se
encuentran vigentes.

Estas normas establecen las técnicas del disefio wvial en funcion de
determinados parametros, considerando los aspectes de topografia,
clasificacion vial, transito vehicular, seguridad vial e impacto ambiental.

a}) Secciones Transversales

De acuerdo al terreno que atraviesa el eje, se han considerado las L
siguientes secciones: o

« Media Ladera
« Corte Cerrado
- Relleno en terreno plano

CONSORCIO NEPERIA BORRADOR DEL INFORME FINA
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La seccion que predomina hasta el Km. 38+050 es rellenc en terreno
plano, contintia en corte a media ladera con talud a la izquierda. Cruza un
abra en corte cerrado en el Km 39+790 y cambia a talud lado derecho
hasta el Km 40+470, en que se inicia un recorrido de relleno en terreno
plano hasta el Km. 44+770. A partir de este punto nuevamente se inicia un
recorrido a media ladera hasta llegar al poblado de Pamparomas.

a.1. Taludes

De la evaluacion en campo se pudo observar que los taludes se
encuentran estables con excepcion de pequefios sectores que presentan
inestabilidad; por otro lado las secciones a media ladera presentan gran
pendiente por lo que no era recomendable proyectar rellenos de dificil
construccion; en consecuencia el disefio de las secciones transversales se
ha efectuado en corte a media ladera.

La inclinacion de Jos taludes varia de acuerdo a la calidad y estratificacion
de los suelos como se muestra en las siguientes tablas:

Valores referenciales para taludes en corte (Relacion H:V)

Material Suelto
CIa5|ﬁcac:;bncdenMatenales Roca Fija | Roca Suelta Suelos Suclos 1
e Lorte Gravosos | Limo-arcillosos |
. renosos
_o arcillosos
Menor de 5.00 m. 110 16— 1:4 11-13 11 21
5.00 - 1000 m. 110 1.4 -1:2 1:1 1:1 v
Mayor de 10.00 m. 1:08 1:2 ‘ * *
/" Requernimiento de Banguetas y/o Analisis de Estabilidad ’ o -
Fuente: Norma Peruana. Manual de Disefio Geométrico de Carreteras
Taludes para terraplenes
Clasificacion de Materiales de Talud (V.H)
Corte Altura {m) R
< 5.00 5.00-10.00 < 10.00
Material comun (limos arenosos) 1:1.5 1:11.75 12
Arenas limpias 1:2 1:2.25 1:25
Erocados 11 1:1.25 1:15
Fuente: Norma Peruana. Manual de Disedo Geométrico de Carreteras B
Taludes en roca
- . ~ | Roca Fracturada Raca muy
Tipo de Roca Ggg;ga;ia R?;a,l_::)“a y Ligeramente Fracturada
9 ) Alterada y muy Alterada
Intrusiva: Tonalita y Granodiorita Corralillo 2 10:1 5:1 4:1
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Taludes en suelos

Tipo de Depésito Consistencia Talud (V:H)
- Aluvial Densa 31
- Aluviona! Media 2.1
Suelta 1.9:1, 11
- Coluvial Densa 21
- Coluvio-residual Media 1.51
- Muttigenético Suelta . 11

a.2. Cunetas

Destinadas a proteger la estructura del pavimento que recogen y canalizan
longitudinalmente las aguas superficiales. La seccién sera 0.70 x 0.50 sin
revestimiento y se detalla en el estudio de Hidrologia y Drenaje.

a.3. Bermas
El ancho de las bermas se ha seleccionado en funcién de, Ia intensidad

del transito vehicular y la topografia del terreno atravesado. El ancho
proyectado de las bermas se presenta en e siguiente cuadro:

Tramo | Tramo N Tramo i _Tramo IV
Ancho de Berma 1.50-0.90 1.50 1.50 {

En el tramo 1, las bermas de 0.90 corresponden al acceso a Nepefia.

La pendiente transversal en las bermas sera de 2%

En el tramo 4 no se considerado bermas por su condicion de trocha
carrozable.

a.4, Calzada
El ancho de la calzada se ha seleccionado en funcién de, la intensidad del

transito vehicular y la topografia del terreno atravesado. FI ancho
proyectado se presenta en el siguiente cuadro:

Tramg | Tramoll | Trame iif Tramo VN
Ancho de Calzada 7.00-6.60 7.00 | 7.00 380

En el tramo 1, ancho de calzada de 6.60 m, correspende al acceso a
Nepefia.

a.5. Bombeo de Calzada

Con el fin de evacuar las aguas superficiales es necesario que las
calzadas tengan bombeo. Para el presente caso se ha proyectando un
bombeo de 2% para carpeta asfaltica, 2.5% para Tratamiento Superficial y
3% para Afirmado, como se indica a continuacion.

BOMBEQ DE LA CALZADA
- . Bombeo % .
Tipo de Superficie - — . s
PO g8 Supe Precipitacion < 500 mm/aito | Precipitacion > 500 mm7afo o N
Carpeta asfaltica 2.0 o 2.5 - . C e ;-'} ’!'
Tratamiento Superficial 25() | Tas-s0 VA
Afimado 3.0-35(% 30-40 J \\ /f
Fuente: P ; I de Disefio G ico de Carreteras NIy
uente: Norma Peruana. Manual de Diseflo Geométrico de Carrelera >‘-~H,~_,ﬂ_./
/-(,' ]
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a.6. Peralte
Con el fin de contrarrestar la accion de la fuerza centrifuga, las curvas

horizontales deben ser peraltadas. Los peraltes usados en el presente
disefo, se presenta en el siguiente cuadro:

Peralte Tramol| Tramo i Tramo Wl | Tramo v |
% d 8 8 |

a.7. Plazoletas

Las plazoletas de cruce, como su nombre lo indica, permiten el paso de
dos vehiculos, en vias cuya capacidad es para uno solo; para nuestro
caso, en el Tramo 4, existen secciones con anchos considerables en
tramos rectos los cuales son utilizados como plazoletas de cruce.
Alineamiento Horizontal

El alineamiento horizontal debera permitir la operaciéon vehicular a la
velocidad Directriz de la carretera. El relieve del terreno es el elemento del
control de las curvas horizontales y el de la velocidad directriz.

b.1. Velocidad de diseiio

Para el estudio se ha utilizado las siguientes velocidades de diseno:

Tramo | : Panamericana-Acceso Nepena 80 Km/hr
Acceso Nepefia-Nepeiia 60 Km/hr
Tramo I . Acceso Nepefia-5an Jacinto 80 Km/hr
Tramo Wi : San Jacinto-Moro 80 Km/hr
Tramo IV Morg-Pamparomas 25-30 km/hr

Para la eleccion de estos valores se tuvo en cuenta las caracteristicas
orograficas de cada zona, las proyecciones de trafico para los proximos 20
afios y el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras.

b.2. Visibilidad en curva
En los tramos 1, 2 y 3 las curvas horizontales aseguran la distancia de
visibilidad: en el tramo 4 por la topografia de la zona y los radios reducidos

no se alcanza la distancia de visibilidad de parada, en estos casos se debe
prever una adecuada sefalizacién.

b.3. Radios

Los radios amplios del tramo comprendido entre la Panamericana y el
distrito de Moro se han conservado en el disefio. Para el tramo

comprendido entre Moro y Pamparomas, que se desarrolta por una trocha =
carrozable con orografia que varia de ondulada a accidentada y muy .-
accidentada, existen 610 curvas de las cuales 35 corresponden a curvaés.

de volteo con radios que varian de 8 a 12 m; y 8 curvas de volteg’
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presentan radios internos excepcionales que han sido ampliados a valores
minimo normales (8.00 m).

En algunos puntos en que por la topografia accidentada, la presencia de
roca y/o la inestabilidad de taludes, no es conveniente ampliar los radios
de las curvas, se ha previsto una sefalizacién adecuada.

Perfil Longitudinal

El Perfil longitudinal conformado por rectas de diferentes pendientes,
enlazadas arménicamente, corresponde al eje de simetria de la seccién
transversal de la calzada y su disefio se ha efectuado utilizando al méximo
fa plataforma existente,

En el Tramo | y It se mantiene la rasante existente.

En el Tramo Il se ha previsto elevar Ia rasante en Ila zona donde el
pavimento ha sido destruido y la sub rasante actual se ubica sobre el lecho
del rio Nepefia, hasta antes de cruzar el Puente Moro {Km 24+800 al Km
29+500).

El nivel que se elevara ia rasante sobre la plataforma existente sera de 55
cm. que es el espesor del pavimento de disefio. Se ha previsto que no se
afectaran viviendas adyacentes a la via puesto que éstas no existen.

Tramo lif Sector B, drea critica que fue inundada por una
creciente esporadica def rio. Se puede apreciar que en el sector no existen viviendas aledanas

En el Tramo IV se elevara la rasante sélo en 15 cm. {espesor del
afirmado), en la zona conocida como el Arenal que es un cauce de rio
seco (Km. 35+000 al 38+100), procurando alejar el trazo lo mas posible
de dicho cauce. No se afectaran viviendas adyacentes a la via puesto que
no existen,
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Zona conocida como El Arenal, quebrada seca. Se puede apreciar que no existen viviendas
aledanas

En el resto del Tramo IV, la carretera utilizard al maximo la superficie de la
via existente como sub rasante, realizando mejoras del perfil en sectores
que lo ameritan, sin incrementar innecesariamente el movimiento de
tierras.

c.1. Visibilidad en Curvas Verticales

Las curvas verticales, deberan contar con una longitud minima, para
permitir la visibilidad de parada o de paso segun el caso; las Normas
establecen estos valores en funcion de la diferencia de pendientes y la
velocidad directriz, las cuales e han respetado en el disefio.

c.2. Pendiente Maxima

Los valores maximos fijados en las “Normas" estan relacionados con la
velocidad de disefio, tipo de orografia (*) y clasificacion de la carretera.

Teniendo en cuenta la altitud sobre el nivel del mar comprendido entre los
39 m.s.n.m. y los 2,765 m.s.n.m., en la secuencia def kilometraje se ha
establecido los siguientes limites:

. Tramo | Tramoll Tramo il Trame IV
Pendiente Minima 0.56 % 117% 0.15% 1.63%
Pendiente Maxima 1.16% 1.28% 372% 8.58% |
Pendiente Promedio 0.95% 1.20% 197% 479%

Como puede apreciarse las pendientes se encuentran por debajo de las
maximas permitidas.

o /

/\? "(/\ .
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d. DISENO GEOMETRICO EN PUENTES

Se ha considerado el mantenimiento de los puentes: moro (seccidn
compuesta) y Larea {tipo Bailey); asi como ef lanzamiento de un puente
Bailey que reemplace al de madera existente en quebrada rio grande.

e.  DISPOSITIVOS PARA LA SEGURIDAD VIAL

Es de suma importancia para Ja eficiencia y seguridad de la via, que la
carretera cuente con |g sefalizacion adecuada, por lo cual se ha
considerado sefales preventivas, informativas y reglamentarias: también
se ha considerado marcas en el pavimento ¥ postes kilométricos.

Estos dispositivos de control del transito estan normados en cuanto a sy
disefio y utilizacién por el “manual de dispositivos de controf del transito
para calles y Carreteras”, publicado por el ministerio de transporte el 03 de
mayo del 2000 y aprobado con R.M. N° 210-2000-MTC-1502

e.1. Sefales

Son dispositivos destinados a reglamentar el transito, advertir e informar a
los usuarios sobre las condiciones de operacion del camino, en
concordancia con Ia velocidad de disefio.

Ubicacidén y altyras de las sefiales:

del paso peatonal. En lo referente a [as sefiales preventivas de curva se
deberan colocar entre 90 m. — 180 m. antes del comienzo de Ia curva
(PC). En lo concerniente a fas sefiales de informacion su tamafio
dependera del mensaje que se desea transmitir,

En el caso de intersecciones es conveniente colocar sefiales de destino, la
primera indicativa a ung distancia entre 90 — 150 m. de la interseccidn yla
segunda confirmativa a 60 m. de la interseccién. En esta categoria estan
los indicadores de Ruta, que facilita al Usuario el comprobar el ttinerario de
viaje elegido.

Para informar sobre los diversos servicios Con gue cuenta la carretera
existen diversos simbolos que indican la clase de servicio, incluyéndose
areas especiales de estacionamiento y descanso.

N
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e.2. Marcas

Su funcién es ayudar al usuario a reconocer las limitaciones existentes en
la superficie de rodadura. Las lineas de carril, lineas del borde de ia
calzada, las demarcaciones de prohibicion de adelantamiento,
aproximacion de obstaculos entre otras, tienen una funcién importante cual
es el de mejorar las condiciones de seguridad vial del usuario.

e.3. Postes Kilométricos

Se utilizara para indicar la distancia al punto de origen de la via. Para
establecer el origen de cada carretera se sujetara a la reglamentacion
respectiva, elaborada por la Direccién General de Caminos. Los postes de
kilometraje se colocaran en cada Km considerando a la derecha los
numeros pares y a la izquierda los impares.

f. DRENAJE

Un aspecto de gran importancia es el drenaje de la carretera; la
evacuacion de las aguas superficiales de la superficie de rodadura, asi
como el control de las corrientes subterraneas o filtraciones que pudieran
afectar la sub-rasante de la carretera; estos aspectos han sido evailuados
por el especialista de hidrologia y drenaje, propeniendo la construccion de
cunetas y sub - drenes en diferentes tramos de la carretera, tema que se
detalle en el capitulo correspondiente.

g. BADENES

En los casos de cursos de quebradas importantes y de puntos criticos con
arrastre de material, se ha considerado la construccion de 4 badenes,
como resultado del estudio hidrolégico.

4.2, CARACTERISTICAS TECNICAS DEL DISENO

Tramo I:

Clasificacion Vial : Segunda Clase

Velocidad directriz : 80 Km/hr

Calzada : 7.00 m (2 carriles)

Bermas a cada lado : 150m

Plataforma : 10.00 m

Superficie de redadura Carpeta asfaltica

Tramo ll:

Clasificacién Vial ; Segunda Clase

Velocidad directriz : 80 Km/hr

Calzada X 7.00 m (2 carriles)

Bermas a cada lado : 1.50m

Plataforma : 10.00 m

Superficie de rodadura Carpeta asfaltica

Tramo IlI: Sector A — Sector B ' /i\\(

Clasificacion Via : Segunda Clase : "-;\

Velocidad directriz . B0 Km/hr : / g

Calzada ;. 7.00m (2 carriles) . /,-’

3 A
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3 Atk Vilasgaer

Bermasacadalado : 1.50m
Plataforma : 10.00m
Superficie de rodadura :  Carpeta asfaltica
Tramao IV:
Clasificacion Vial : Trocha carrozable.
Velocidad directriz o 25-30 Km/hr
Superficie de rodadura :  3.60 m (1 carril con plazoletas de cruce)
Bermas acadalado : SinBerma
Plataforma © 475m
Superficie de rodadura :  Afirmado
Sistema de Drenaje - Cunetas sin revestir, badenes, alcantarillas, puente
Tipo Bailey.
4.3. SELECCION DE CANTERAS
Siendo las canteras, la fuente de aprovisionamiento de suelo y rocas necesarias
para la construccion de la carretera, se procedio6 a efectuar el reconocimiento de
los depdsitos existentes para ver la calidad de las canteras, conocer si cumplira
con las condiciones de las especificaciones del material que se busca, asimismo
se deberd conocer la suficiente potencia rendimiento del mismo, el estado de los
accesos y su situacion legal.
Durante la primera visita a la zona, donde se hizo el reconocimiento de las
canteras se las nombro segin progresivas obtenidas del velocimetro del
vehiculo utilizado y posicionandolas mediante GPS Navegador. Postericrmente
al levantamiento topografico se obtuvo su verdadera progresiva ¢on respecto a
la carretera.
Por lo cual surgieron las variaciones en las progresivas, las mismas que se
presentan corregidas:
a) Cantera “Porton Cholo”
Esta cantera se encuentra ubicado a 6,900 m. desde el 30+310 de !a
carretera Nepefia - Pamparomas lado izquierdo.
El material esta constituido por depésitos aluviales — fluviales compuestos
por finos arenas, gravas y botoneria, esta ultima con un tamafo maximo
de 20 “(y en una proporcion de 15 %)
Ubicacion © A 6,900 m. desde el Km. 30+310 de la Carretera
Nepefia-Pamparomas lado izquierdo.
Acceso - 6,000 m. de trocha carrozable lado izquierdo
Potencia Estimada . 70,000 metros cubicos
Tipo de Material © Material Granular depositado
Clasificacién CA-1a()
Explotacidén - Cargador Frontal y Retroexcavadora
Periodo de Explotacién : Abril a Diciembre
Propietario - Municipalidad de Nepefia
UTILIZACION PROCESAMIENTO RENDIMIENTO
Réllenc Zaranded 80 % . ! '
Sub Base Zarandeo 40 % TS .
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b) Cantera "Rio Grande”
Esta cantera se encuentra ubicado en el 31+310 lado derecho de la
carretera Nepefia Pamparomas tiene un acceso de 350 m de trocha
carrozable.
El material esta constituido por depositos aluviales — fluviales compuestos
por finos arenas, gravas y botoneria, esta ultima con un tamafio maximo
de 39 “(y en una proporcion de 25 %)
Ubicacion - 31+310 lado derecho de la carretera Nepefia-

Pamparomas

Acceso : 350 m de trocha carrozable.

Potencia Estimada
Tipo de Material

. 43 000 metros cubicos
: Hormigén Fluvial

Clasificacion cA-1a(0)

Explotacion : Cargador Frontal y Retroexcavadora

Periodo de Explotacion : Abril a Diciembre

Propietario : Municipalidad de Moro

UTILIZACION PROCESAMIENTO RENDIMIENTO
Relleno Zarandeo 90 % 1
Sub Base 2arandeo T ._60 % 7
Base Chancado 4DI % O
Concreto Chancado 40 %
Asfalte Chancado -.‘10 %
c¢) Cantera “El Arenal”

Esta cantera se encuentra ubicado en el 37+800 lado izquierdo de la
carretera Nepefa - Pamparomas lado izquierdo.

El material esta constituido por depdsitos aluviales — fluviales compuestos
Grava y Finos y tiene botonerfa con un tamafio maximo de 25 (y en una
proporcién de 10 %)

Ubicacion Km. 37+600 lado izquierdo de la carretera
Nepefia-Pamparomas lado izquierdo.
Acceso . Al costado de la carretera
Potencia Estimada 25,000 metros cubicos
Explotacion - Cargador Frontal y Retroexcavadora
Periodo de Explotacion : Todo el Afio
Tipo de Material . Material Granular depositado
Clasificacién D A-2-4(0)
UTILIZACION PROCESAMIENTO 'RENDIMIENTO
Relleno Zarandeo 80 %
Sub Base Zarandeo ) ) 46_‘;’0
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Cantera “Variante”

Esta cantera se encuentra ubicado en el 70+870 de la carretera Nepena-
Pamparomas lado izquierdo.

Ei material esta constituido por depdsitos aluviales — fluviales compuestos
Grava y Finos y tiene botoneria con un tamafio maximo de 25 “(y en una
proporcion de 20 %)

- Km. 70+870 de la
Pamparomas lado izquierdo.

- Al costado de la carretera
. 12,500 metros cubicos
- Cargador Frontal y Retroexcavadora
6n ; Todo el Afio

. Material Granutar depositado

- A-1-a {0}

T PROCESAMIENTO

Zarandeo

Ubicacién carretera  Nepena-
Acceso

Potencia Estimada
Explotacién

Periodo de Explotaci
Tipo de Material
Clasificacion

" TRENDIMIENTO
80 % o
40 %

UTILIZACION
Relleno
Suby Base

Zarandeo

La cantera variante, por encontrarse ubicada al lado de la carretera {dentro
de los 3 Km), se encuentra permanentemente afectada a ésta y forma
parte integrante de dicha infraestructura vial segun D.S. N° 011-93-MTC e
indicada en el capitulo If, item 2.1 Marco Legal. Por lo tanto es propiedad
de! Ministerio de Transportes.

e) Cantera "Chorillos"

Esta cantera se encuentra ubicada en el 8,000 m. de la carretera

Pamparomas-Caraz { ado izquierdo, al lado de {a carretera.

por un afloramiento del mismo cerro por la cual
finos y botoneria de un diametro 35° en un 25

E| material esta constituido
esta compuesto por gravas,
%.

Km. 8+900 de la carretera Pamparomas-Caraz
lado izquierdo

Al costado de la Carretera

16,000 metros ctbicos

Material Granular de afloramiento

Ubicacion

Acceso
Potencia Estimada
Tipo de Material

CONSORCIO NEPENA

Clasificacién

Explotacién :
Periodo de Explotacion :
Propietario :

A-1a{0)

Cargador Frontal y Retroexcavadora
Todo el Tiempo

Municipalidad de Pamparomas

UTILIZACION

—_—

RENDIMIENTO J
80 %

PROCESAMIENTO
[l
Zarandeo

Zarandeo
Chancado

ancia que solo se emplearan | 15

Para el presente estudio, se deja const
cinco canteras indicadas, 1as mismas que fueroen seleccionadas despugs
de cumplir los ensayos realizados en laboratorio.
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4.4. SELECCION DE DEPOSITOS DE MATERIAL EXCEDENTE

CONSORCIO NEPENA

Una de las actividades de importancia a desarrollar como parte de |0s Estudios
de Impacte Ambiental de los proyectos viales, esta referida a la identificacion y
seleccion de areas para la disposicién final de los materiales excedentes de
obra, cuyo volumen es variable segun las caracteristicas de disefio del proyecto.

En este sentido, para la disposicion final de los materiales excedentes de los
movimientos de tierra durante las actividades de construccion de la carretera
Nepeﬁa-Moro-Pamparomés, se han seleccionado cuatro lugares cuya ubicacidn
y dimensiones se describe a continuacién:

. DME N°O01:
Ubicado en la progresiva Km. 35+760 con un acceso de 200 m. al lado
izquierdo de la via. Le corresponde las coordenadas N 8089480 E 811,492
y Z 550. Se encuentra a la salida de Moro a 2.3 Km. de la plaza en la zona
denominada e! Arenal.

Presenta una superficie de 3,000 m* con una capacidad estimada de 9,000
m? Dado que esta zona ha sido intervenida, la vegetacion es bastante
escasa, figurando algunas cactaceas del tipo Cereus Spp. tal como se
puede apreciar en 1a fotografia adjunta.

-

. DME N° 02: e
Ubicado en la progresiva Km. 49+000 con acceso hacia el lado derecho. Lg.-
corresponde las coordenadas N 8'993.444. E 819,816y Z 1,190. \
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Se ubica sobre un antiguo trazo de [a carretera en una superficie de 1,000
m? y presenta una capacidad estimada de 3,000 m>.

La vegetacion estad conformada por “chilca” {Baccharis spp.) Y "chamana”
(Dodonaea viscosa), principaimente.

. DME N°03
Ubicado en la progresiva Km. 54+450, al lado derecho de la via. Le
corresponde las coordenadas N 8993, 082, E 821,919y Z 1,420

Presenta una superficie de 1,000 m? con una capacidad estimada de 4,000
m® por lo que se conformaria efectuando banquetas.

La vegetacion esta conformada basicamente por “chilca” (Baccharis spp.} ¥
“chamana’ {Dodonaea viscosa). '

"CONSORCIO NEPENIA SORRADOR DEL INFORME F
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. DME N° 04
Ubicado en la progresiva Km. 59+360 al lado derecho de la via Le
corresponde las coordenadas N 8'993,336, E 824,075y Z 1,620.

Este terreno presenta una superficie de 1,000 m® con una capacidad
estimada de 1,000 m®.

- B o W oMo R R

La vegetacién esta confarmada principalmente por “chilca” (Baccharis
spp.) y “chamana” (Dodonaea viscosa).

Al término del uso de cada DME, se procedera a la restauracién del area
afectada, que incluye también la correspondiente revegetacion, segdn se
detalla en el Pian de Manejo Ambiental.

4.5. SELECCION DE FUENTES DE AGUA

Se han seleccionado las siguientes fuentes de agua durante el recorrido

efectuado:

« Progresiva Km 31+260 Puente Moro

- Progresiva Km 66+265 Quebrada rio Grande
«  Progresiva Km 82+260 Pamparomas

La captacion para el uso doméstico se realiza en forma independiente. Las
fuentes de agua seleccionadas para el proyecto se encuentran en accesos gue
no interfieren con el uso del agua para uso poblacional y saneamiento.

4.6. RELACION DE QUEBRADAS

A continuacion se detallan las siguientes quebradas de la carretera Nepefa- -
4

Moro-Pamparomas: S

R
« Progresiva Km. 49+700 - / o
« Progresiva Km. 52+770 Quebrada Mojén .

CONSORCIO NEPENIA BORRADOR DEL INFORME FINAL(U Tog oo ,f
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Progresiva
Progresiva
Progresiva
Progresiva
Progresiva

Km.
Km. 60+420 Quebrada Huincon
Km. 63+370 Quebrada Asiacyacu
Km. 64+340 Filtracion de Agua
Km. 64+560 Filtracion de Agua

NEPER1A-MORO PAMPARCMA S o

58+850

Progresiva Km. 66+220 Quebrada Rio Chico

Progresiva
Progresiva
Progresiva

Progresiva Km
Progresiva Km
Progresiva Km
Progresiva Km

Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.
Progresiva Km.

Km. 66+265 Quebrada Rio Grande
Km.
Km. 78+820 Quebrada Sectacaca

744000 Quebrada Ulta

RELACION DE CENTROS POBLADOS

Se ubican en las siguientes progresivas:

. 09+000 Poblado de Capiilania

. 13+000 Acceso (1,400 m) a Poblado de Nepefa
. 14+050 Desvio al Poblado de Cerro Blanco

. 15+690 Desvio al Poblado San José (1,800 m)
21+600 Poblado de San Jacinto

30+310 Desvio hacia el Distrito de Caceres Peru
33+460 Poblado de Moro

43+000 Poblado de Larea

55+800 Acceso al Poblado de Hornillo

65+480 Poblado Uchup

734200 Poblado de Ulta

78+200 Poblado de Cuyupampa

82+350 Poblado de Pamparomas

4.8. AREAS CRITICAS EXISTENTES EN LA VIA

Existen problemas geodinamicos en el tramo Nepeha-Moro-Pamparomas,
asimismo algunas areas de mal drenaje y ciertos puntos criticos los cuales se
han identificado en los trabajos de campo. :

Punto critico, en el Sector Il Area de posible ocurrencia de desborde del
Rio Nepefia entre las Progresiva Km. 24+800 y Km. 29+500.

. Punto critico, en el Sector IV: Entre la progresiva Km, 35+000 y Km. 38+100
en el cauce de rio seco.

. Pequefio deslizamiento en la progresiva Km. 49+280, fuera el ancho de via
que no afecta la transitabilidad de ésta.

. Enlaprogresiva Km.52+060 existe una falla por erosion debido a la falta de
obras de drenaje, que se solucionara corriendo el eje hacia el lado de corte.

. En la progresiva Km. 52+500-Km. 52+520 existe un area critica donde se
observa sintomas severos de erosion ocasionados por el antiguo corte de la
carretera, el se solucionara corriendo el eje de |a via al lado de corte.

. Enlos Kms. 53+105 y 53+965 se cruzan dos pequenos huaycos donde 56)
ha previsto la construccién de badenes. 07

HO .
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.  En el Km. 62+660, existe filtracion de agua a media ladera por lo que se
recomienda la construccion de sub drenes.

« En el Km. 84+340, existe filtracion de agua a media ladera por lo que se
recomienda la construccién de sub drenes.

.« En el Km. 64+560 existe filtracién de agua a media ladera por lo gque se
recomienda la construccién de sub drenes.

- En el Km. 65+010, existe un pequefic deslizamiento por falta de drenaje que
se solucionara con obras de limpieza.

»  En el Xm, 70+600, existe un deslizamiento, para lo cual se ha previsto la
remocidn de escombros hasta que el terreno alcance su talud de reposo.

PLANTA CHANCADORA Y DE ASFALTO

Durante la primera visita de reconccimiento se nombrd segun progresivas
obtenida del velocimetro del vehiculo utilizado y posicionandela mediante GPS
Navegador. Posteriormente al levantamiento topografico se obtuvo la verdadera
progresiva con respecto a la carretera, definiéndose que estara ubicada en la
progresiva Km. 31+310, al lado derecho de la via con un acceso de 175 m,
margen izquierda del rio Nepefia con coordenadas UTM N 8'988,093 E 807,382
y Z 430.

El area elegida para la habilitacién de la planta chancadora y de asfalto limita
por la derecha con el cauce del rio Nepena (protegido por un terraplén) y por la
izquierda con terrencs de cultivo.

CAMPAMENTOS

Para facilitar las operaciones de ejecucion de la obra vial proyectada, es
conveniente la construccion de un Campamento con su respectivo Patio de
Maquinas y almaceén.

Para ia instalacion del Campamento, patio de maquinas y almacén se ha
seleccionado un terreno ubicado en la progresiva Km. 35+120 con un acceso de
350 m. al lado derecho de la via. A esta ubicacién le corresponde fas
coordenadas UTM N 8°988,796, E 811,095 y Z 540, con una superficie de 600
m?®. De manera referencial se puede mencionar que se ubica en el extremo
opuesto al DME N° 01.

Se encuentra en la zona conocida como el Arenal a una distancia de 1.5 Km. del
pueblo de Moro, pudiéndose habilitar servicios basicos; sin embargo sera
necesario habilitar un pozo séptico que cubriria las actividades del personai
durante el dia dada la cercania al Poblado de Moro, donde estaria alojado el
personal del proyecto. Asimismo, en el mencionado poblado existen dos grifos
de combustible que pueden ser empleados para los fines que persigue el
proyecto.

En cuanto a las caracteristicas ambientales del area, se puede mencionar que ia.

Ei Arenal es una zona descampada, aprecidndose una vegetacion basta
escasa, debido a la mtervencuon antropica del lugar, figurando vegetacl
xerofitica del genero Cereus spp.”
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4.11. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA E INDIRECTA DEL PROYECTO

El area de influencia ambiental esta conformada por dos areas bien definidas. El
Area de Influencias Directa (AID), que constituye la zona aledana al eje de la
carretera proyectada en la cual las actividades de construccion vial afectaran
directamente los ecosistemas; y la otra, mas alejada, que corresponde al Area
de Influencia Indirecta (All), donde los efectos de ia obra sobre el entorno se
ejercen en forma indirecta.

Para la determinacion del area de influencia ambiental de la carretera en
estudio: Nepefa-Moro-Pamparomas, se han considerado los siguientes
criterios:

- La demarcacidn politico-administrativa existente, en este caso el distrito,
constituye una aproximacion importante del area de influencia y permite
contar con un nivel minimo de informacién sociceconémica disponible en los
documentos oficiales. En nuestro caso los distritos que se evaltan son: En
la provincia del Santa: Samanco, Nepefia, Moro y Caceres del Peru, en caso
de la provincia de Huaylas son los distritos de Pamparomas y Pueblo libre.

» La existencia de accidentes geograficos limitando el a&rea en cuencas
hidrograficas. El proyecto se ubica claramente sobre la cuenca hidrografica
del Rio Nepefia, incluyendo los distritos anteriormente indicados.

- La red vial existente como trochas carrozables y/o caminos de herradura,
desde o hacia los centros poblados y comunidades nativas, con respecto a
la carretera. De igual manera, los accesos a los centros poblados y
comunidades nativas identificados en el trabajo de campo y que son materia
del presente estudio.

. Una longitud maxima de diez (10) kildmetros a cada lado de la carretera.
Para el caso se consideran 10 a cada lado de la carretera porque los
centros poblados que se ubican en este ambito no cuentan con otra via de
salida. Bajo este criterio no se incluiria como parte del area de influencia a la
poblacion del distrito de Caceres del Peru de la provincia del Santa por
cuanto la mayoria de centros poblados se ubican sobre esta distancias y
asimismo las trochas existentes en dicha zona se configuran aportando
trafico hacia la carretera departamental 102. Sin embargo existe un camino
vecinal muy transitado hacia el centro poblado de Jimbe el que es un centro
generador de trafico muy importante de! distrito de Caceres hacia la
carretera 102.

. Grados de desarrollo relative de las actividades productivas, centros de
acopio, mercados, entre otros. Es el caso del distrito de Pueblo Libre gue en
general no pertenece a la cuenca y que actualmente genera traficos hacia la
ciudad de Caraz donde tiene acceso a la carretera departamental de callejon
de Huaylas.

- Intensidad y frecuencia de los flujos comerciales entre los principales -
centros poblados y/o comunidades nativas, actividades economlcas,
administrativas y sociales (educacién y salud) y las distancias hacia centrog; . #.
de acopio o mercados zonales de las comunidades o caserios. ' /
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. Estudios y planes eiaborados por distintos organismos de la regidn.

Los distritos que conforman el area de influencia directa de la zona son:

Cuadro N° 1
Departamento Provincia Distrito Superficig {(Km2})

Ancash Huaylas Pamparomas 456.35
Santa Moro 359.35
Nepefia - 45824
Caceres del Perd 349.78
Total Area de Influencia Directa 1863.72

Ancash Huaylas Pueblo Libre 130.89 3
Santa Samanco 154.14

. Total Area de Infiuencia Indirecta 285,13 -

Sobre la base de estos criterios y con el reconocimiento de los trabajos
de campo se ha delimitado el Area de Influencia del proyecto, tal como se
puede ver en el Anexo i.2

a. Area de Influencia Directa Ambiental-AIDA

Del eje de la carretera, 200 metros a ambos lados se considera el area de
influencia directa (AID). En dicha franja (400 metros en total de ancho} se
encuentra comprendido el derecho de via, propiedades a expropiar, areas
constructivas donde habra la mayor afluencia y transito de maquinaria, areas
de instalacion de campamentos y patios de maquinas, ambito de
modificacién de variables ambientales (mayor generacion de emision de
particulas en suspension, ruidos, posible alteracion de suelos, cuerpos de
aguas, flora y fauna, afectacion a la salud humana, generacidn de empleo,
etc.).

En el Cuadro N° 2 se presenta a relacion de los distritos y centros poblados
que conforman el area de influencia directa del proyecto.

Es conveniente resaltar el grado de integracion que presentan de los
ambitos incluidos en este estudio. El estudio de trafico ha revelado que
existe un corredor de desarrollo en los ambitos de Moro, Jimbe
(Caceres), Nepefa por cuanto sus actividades gcondmicas se encuentran
integradas. Sin embargo; la ciudad de Pamparomas se encuentra mas
interrelacionada a las poblaciones del callejon de Huaylas, situaciéon que
podria verse superada en e! tiempo debido al mejoramiento de las
condiciones actuales de la carretera en estudio.

En el anexo i.3 se presenta el proceso secuencial de superposicién de
capas a efecto de precisar el proceso de determinacién del area de
influencia directa.
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Cuadro N° 2
Relacion de distritos y centros poblados del area de influencia directa

Departamento

Provincia

Distritos

CENTROS POBLAOOS

ANCASH

HUAYLAS

PAMPAROMAS

Pamparomas, Uchpacancha, Karca, Cocate, Pecu.
Chucilash, Perque irca, Racratumanca, Marcopampa.
Colta, Catorce incas, Pampap, Huaylasguita, Llacta,
Cantu. Yamahuilea, Perco, Puquio, Fe y esperanza,
Chapan, Marco, Ulta, Catumarca, Lucmash, Carash
alto, Carash, Shawintioc. Sectacaca. GCochayo,
Canchapampa, Quita chinche, Lluchqui [cayaro}
Uchup. Puyapampa. Upianca, Quercpuquio. San

juanito, Chorriflos, Putaca, Huacapununan, Sruquita,

Sanla teresa, Pinquey, Llullap, Ullpan. Tinco
{huancanpoco), Cajabamba alta, Marmay, Punin.
Colquipucro, Cajabamba baja, Campo &l melino,
Chaciancayo, Utcush,  Achacuas,  Sapote,
Cuyashcunca, Quita purro, Huarac pampa, Shano.
Chunya, Pias, Sharco, Santa rosa de cota. Santa rosa
de catedral, Punru, Ricachagui, Carachuco, Cajay,
Capan, Huascar. Huanchuy, Chiuran, Carapo,
Parayoc, Cruz pata, Antaraca. Pincullo, Pichiu,
Carampa, Pampacancha, Quicacayan. Shececancha.
Pucata {tocorumi}, Conchipampa, Huanla, Pisha. Oxa
pampa, Pucara, Nunuga, Huaracuran

SANTA

MORO

Moro, Condorumi, Macracancha, Quillhuay
{chullhuay), Captuy alto, Capluy bajo (captuyl,
Huancarpon. Toma chica, Salitre, Tambo, Cacre. Jan,
San felipe. Hornillos, Chologue, Pacaypampa, Larea.
San luis, Siete huacas, Huauyan, Cushipampa alla,
Santa isabel, San isidro, Bellavista, Lecnera, Huerta
grande, Calla la boca. Limonhirca. Shocos puquio,
Pocas, Pocos huanca, Cruz blanca, Huecor, Puente
piedra, Monte comun, Huambache, Valdivia, Medina,
Huarcos, Caura. Tambar, Sania rosa. Winton. Bre-a
baja (huisco), Media luna, Vinchamarca grande.
Vinchamarca chica [viachamarca) . Paredones.
Mishan. Virahuanca, Mallguinuarac, Bre-a alta (bre-a)
. Pucapampa . Tomegquille, Tomeqgue . Yapacayan .
Paraiso , Anta. Huallapampa

NEPENA

Nepe-a. San juan, Motocachi . Quemado, Algarrobal,
Coscachy, La mina . Maguina nueva . Maguina vieja,
Toma san jacinto. Monte parra . San jacinto . San
jose. Braulio , Puguic pipi , Tierra firme, La carbonera,
El algarrobal , Huarayco, La grama, Morteros, Sute
alto , Palenque. Quisque alto. Agua potable, Cerro
blanco, Ca-a castilla , Capiltania, Pa-amarca , Caylan,
La cumbre, Huacatambo, Beta colorada, Huaca
tierra. .

CACERES DEL
PERU

Jimbe, Pisin bajo, Tinco, Palilo chico, Palillo grande,
Pisin alto, Yerba buena, Chacana, Nahuin. San pablo.
Sunchupampa, Taurantin, Mishua, Paccha. Bellawista.
Buena vista. Mal pasa. Pozo rico. Angoy. Hueruro, La
curva, La huaca, Cutco. Canchas. Cartagena, lara,
Huashcayan, Colcap. Luema, Mucharan San tadeo.
Chinga, Cocha pet, Huaripampa. Quita,
Recuaybamba, Shonca, Iglesia cota, tucma pampa,
Peras, CQuilcay, Anchac anchac, Carhuamarca,
Mirador, Potrero, Quero cancha, Lampanin, Marco,
Marcocoto, Cocharuri, Cunca, La playa, Amapampa.
Antamarca, Atun chacra, 31 de mayo, Alizo, Sanic
domingo. Succhuran, Santa rosa, Lhcllao allo. Llicllao
bajo, Pampa Ticza, Granadilla pampa, Cruz pampa,
Guadalupe. Lampanin chico, Agua guita. Paucalsi,
Chequis Azurangra, Mifas, Castlla. Rancapampa.
Huaraz, Tetahu, Alizo, Quermsheoha, Taulishpampa
Chinchupuquio. Cashapampa, Quepancolo, Falpa
rumi, Pucca pampa. Calirca, Naranjp., Magdalena
nueva, Cruz de! siglo, Huanta, Ichic Huanta,

Miraflores, Curcurian, Huaca pununan, Tarapampa.

CONSORCIO NEPENA
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b. Area de Influencia Indirecta

Para la determinaciéon del Area de Influencia Indirecta de! proyecto se
tienen en cuenta los centros poblados que cuentan con otras vias
alternas a la carretera en estudio y/o se podrian beneficiar de manera
indirecta por el consumo. Una vez que se ejecuien las obras de
mejoramiento de la carretera, la poblacidon puede ver la conveniencia o no
de hacer uso de esta via, a través de las trochas carrozables existentes.
En este contexto, se considera como area de influencia indirecta una
parte del distrito de Pueblo Libre de la provincia de Huaylas; asi como el
distrito de Samanco, que se beneficiara por los productos que provendran
de la cuenca alta.

Cuadro N° 3

[ JRp— [

Provincia .mmD”i.stritos

Centros Poblades

San Juan, Conopa chico, Tocash, Huashta
cruz Llacta, Shacay, Huayrapampa (san jose},
ANCASH HUAYLAS | PUEBLO LIERE | Catucancha. Huaracayoc, Juypon,  Incaya,
Cotoraca, Cochalanca. Huanca {(huanchote),
Huashca. Quichua, Coiroshco, Marco cancha,
Azul cunca, Huamancayan , Moling, Shutu,
Allmay, Paflanca, La hoyada , Marca , Chanahuas
. Carayoc . Carhuac | Huayllo, Llacllac, Huacay.
Chiclin, Antircan, Huanayoc, Queruran, Isocoto ,
Acayo , Macray bajo (macran allo), Cruz de
_mayo, Riunn, Nuevo progreso._ e
Samanco. Vesique {puerto vesique), San pedro,
; i La capila, Huambachonueva ({la huaca),
SANTA SAMANCO Huambacho (el arenal}, Huambacha viejo, Popo.
L.os chimu.

_-bepartamento .

4.12. AUDIENCIAS PUBLICAS

De acuerdo a la RM N° 006-2004-MTC/16 se ha lievado a cabe una primera
Reunion con los Alcaldes de (os distritos de Nepefa, Moro y Pamparomas, asi
coma con los grupos de interés, a los cuales se les hizo una exposicion general
del proyecto dandoles a conocer los alcances del mismo. Se ha dejado carta
filando una fecha el dia 19 de Marzo en el local del Municipio de Moro a fin de
dar a conocer el proyecto de rehabilitacion, asfaltade, y afirmado de |a carretera.

Las Consultas Publicas que en sus proyectos viales realiza fa DGASA y
PROVIAS del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC), son formas de
promocion de la participacién ciudadana en la busqueda de soluciones
conjuntas a los problemas socio ~ economicos locales o de impacto ambiental
que podrian generar las obras de infraestructura.

Las Consultas Puablicas en referencia responden a politicas del Banco
interamericano de Desarrollo (BID), dirigidas a corregir o reorientar paradigmas
de los proyectos de construccion de carreteras. Hasta 1998, los proyectos de
carreteras no tomaron en cuenta sus profundos impactos socio-ambientales.
Casi siempre la economia nacional perdio predios agricolas, se afecté el medio
ambiente, y desestabilizd la vida social. Desde 1999, el PERT ha inaugurado

producidos por sus proyectos viales.
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En el marco de los estudios de prefactibilidad para la rehabilitacion y
mejoramiento de 1a carretera Nepeﬁa—Moro—PamparoméS. se establecio que se
realizaran Consultas Publicas Generales, al comienzo y al final del proyecto. Y
que en el proceso habrian Consultas Publicas Especificas de ser el caso con la
poblacién afectada por la carretera.

Tales Consultas Publicas debian coadyuvar al proceso de formulacién del Plan
de Compensacion y Reasentamiento, y a SuU VEZ ayudar a sensibilizar a la
poblacion y representantes de 10s sectores publico y privado sobre la
importancia de los estudios de ingenieria y $0cio ambientales, para un buen
disefio de la nueva carretera compatible con el medio ambiente fisico, biético ¥
antropico.

El presente documento presenta la experiencia de las Consultas Publicas en el
tramo carretera Nepeﬁa-MoroPamparoméS.

OBJETIVOS

Las Consultas Publicas tuvieron los siguientes objetivos en el contexto de una
dinamica participativa:

. Informar el alcance de los estudios de ingenieria y $ocio ambientales para
las obras de rehabilitacién de |a carretera Nepeﬁa—Moro—Pamparomés.

. Poner en conocimiento del publico en general las intenciones de PROVIAS
MTC de llevar adelante el Proyecto.

. Conocer las aspiraciones de la poblacién respecto de los alcances €
impactos del proyecto e incorporar en lo posibie sus propuestas.

. Tratar con la poblacion directamente afectada de ser el caso, por el proyecto
el estudio de altergativas de compensacion y reasentamiento antes del
disefio definitivo de la via.

ALCANCES

Las consultas Publicas fueron de caracter general y especifico, estuvieron
lideradas, implementadas, apoyadas ¥y asesoradas por €l Consultor. Las
Consultas Publicas Generales convocarcn 2 los distintos actores privados,
publicos y poblacion en general, tanto del area de influencia directa como de la
indirecta del proyecto. En cambio, las Consultas Publicas Especificas estan
dirigidas solo a la poblacion afectada por el nuevo irazo de la carretera, a fin de
conocer la magnitud de los impactos, sus expectativas y llegar a acuerdos
viables. Para el presente caso no se afectara a terceros dado a que la via no
variara el antiguo traze.

La consulta. es de doble direccion: por un lado los responsables del estudio del
proyecto vial informaran a la poblacion involucrada en el area de influencia de |a
carretera de todos 108 aspectos que generaran impactos sociales y ambientales,
y por otra parte recibe las preocupaciones de los pobladores ¥ las toma en
cuenta para el disefio del proyecto. Asimismo. 1as Consultas no imphcan un
derecho a veto de parte de os pobladores sobre el proyecto.
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Todo el proceso de las Consultas Publicas contribuye al desarrollo de los
estudios socic-ambientales.

MARCO CONCEPTUAL

Las Consultas Publicas se sustentan en los términos de referencia de PROVIAS
Y DGASA del MTC.

Las Consultas Publicas facilitan el dialogo y la participacién de los propietarios,
unidades familiares, comunidades, entidades publicas y privadas, directamente
afectadas o involucradas por el proyecto vial, desde el inicio de los estudios.

Las Consultas Publicas por su naturaleza participativa no son una simple
acumulacion de datos para los fines técnicos del proyecto, sino que en su
proceso promueve con la propia poblacion objetivo, opciones viables de
compensacion y reasentamiento.

ESTRUCTURA DE LAS CONSULTAS PUBLICAS

. De la Convocatoria; Lo convoca el MTC-DGASA a través del consultor
conjuntamente con alguna institucion locat.

. De los Participantes: DGASA, PROVIAS, MTC, entidades publicas,
privadas, municipios, ONGs y poblacién, para el caso de las Consultas
Publicas Generales. Y para las Consultas Publicas Especificas se asegurara
la participacién principalmente de las familias afectadas que para el presente
caso ho aplica.

. De la conduccion: La DGASA dirige la Consulta Publica.

. De la Organizaciéon y la Asesoria: El CONSULTOR se encarga de la
organizacion de la Consulta Plblica, y de la Asesoria que requiera el
PROVIAS Y DGASA durante el desenvolvimiento de la misma.

. De la Dinamica: El representante de la entidad anfitriona de la Consufta
Publica, inaugura el evento y presenta al PROVIAS y DGASA quien asume
la conduccion de la Consulta Publica con la ayuda metodolégica del
Consuttor.

. Del Material Didactico: La presentacion se apoya con medios
audiovisuales, transparencias, croquis, esquemas y otros, dependiendo de
las condiciones locales.

. Del Seguimiento: Para la sistematizacion de la Consulta Publica, ademas
de los aportes verbales o escritos que se presenten, se aprovecharan las
fiimaciones y fotografias que pudieran realizarse.

. Resultados y Andlisis de los resultados: Al finalizar la Consulta Publica,
se podra evaluar y analizar los resultados.
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1. COSULTA PUBLICA GENERAL

De acuerdo con los requerimientos, se realizaron dos consultas publicas
de caracter general. La primera se realizo el dia 18 de febrero del 2005
segunda el dia 08 de abril del mismo afio.

A)  PRIMERA CONSULTA PUBLICA GENERAL EN LA CIUDAD DE
MORCO
Se realizo el 18 de tebrero del 2005 al inicio de los estudios, fue una
exposicidn breve, donde basicamente se dio a conocer los
lineamicntos preliminares, generales e importantes del proyecto,
debido a que recién se iniciaba la prestacion del estudio.

. Lz Convoecatoria: Durante una semana previa a la Primera
Consulta Publica, se sostuvieron dialogos con el Alcalde de
Moro y pobladores de la localidad.

- Planteamientos de los participantes: Los asistentes dieron a
conocer sus inquistudes respecto al estudio, los mismos que
fucron absueltos por el conductor de fa Consulta Publica.

:Si en el estudio, la carretera afecta mi predio que es
colindante a la via, quien me va pagar o responder por
ello?

. Como se reubicara a las familias asentadas a lo largo de
la carretera? ;
. Cuanto tiempo demorara el estudio y en cuanto tiempo -
mas se realizara la obra?

En lz ejecucion de la obra. se contratara de preferencia a

la mano de obra no calificada de la zona?

.En los estudios se garantizara la proteccion del medio

ambientc?

. Ar:dlisis de las preguntas en relacién al Proyecto: En
relacion a las consultas se aprecia el gran interés de los
pobladores en la ejecucion de la obra. Se les manifestd que
curante los estudios los planteamientos trataran de mantener el
trazo existente, y si fuese necesario modificar trazo se
procurara no afectar sus viviendas en la medida de lo posible y
que la obra creard puestos de trabajo, considerando
prioritariamentc la mano de obra no calficada de la zona.

Sc indico, que los estudios garantizan mediante las medidas de
mitigacién durante la obra la censervacion del medio ambiente
cn lo large de ia carretera.

Ademas. se les manifesto la necesidad de realizar una segunda
consulta Publica, una vez definido los parametros resultantes
a¢l proyecto,

. Gopia de foto - L
Se adjuntan copia de fotes de a primera Consulta Publica Y By
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B) Segunca Consulta Publica General en la Ciudad de Moro. Fue el
lanzamicnto propiamente dicho de fos estudios de ingenieria y socio
ambientales de la carretera Nepena-Moro-Pamparomas. Se realizé e
08 de abrif del 2005, en coordinacion con la DGASA — MTC, en cuya
representacion el Consorcio Nepefia convocod a participar en la
Consulta Publica General a entidades Publicas, privadas vy
organizaciones de bhase.

. L2 Convocatoria: Durante dos semanas previas a la Consulta
Publica. se sostuvieron dialogos con personas e instituciones a
cuienes se le invitd y explicd como seria el evento.

Planteamientos de los participantes: A continuacion se listan
las  inquietudes planteadas de los participantes en las
consultas. Cada una de ellas fue respondida por los
cenductores de las Consultas Publicas a plena satisfaccion de
los participantes.

iSe planca asfaitar solo algunos trechos de la carretera

Nepefa-Moro-Pamparomas?

¢ Es cierto que habra desvio de la carretera actual?

¢Como se planea reubicar a las familias asentadas a loa

largo de la carretera?

.Se garantiza que una vez rehabilitada la carretera se le

va a sellar para evitar su prontc deterioro?

¢COmo se va controlar el impacto de las aguas?

No se deben realizar las obras en épocas de lluvia.

El estudic debe de ampliarse a espacios de mayor

influencia y no fimitarse solo al ambiente inmediato al

tremo.

¢Hay profesionales de la zona trabajando en los

estudios?

Deberian existir cunetas con plantas ornamentales ¥y

ltamarle = la obra fina! “Carretera Ecolégica para el Nuevo
lilenio”. :

La mano de obra no calificada durante la obra deben ser

¢e la zona.

E5 necesario ver la posibilidad de obras complementarias

para articular con vias menores a los productores que no

tienen forma de salir & la carretera principal.

¢ Cuando se ejecutaran y terminaran las obras?

¢ La cobertura vegelal protege la erosion?

¢ Existe financiamiento paras las obras?

¢ Habra Consulta Pablica?

Deben realizarse buenos analisis de suelo.

uUn estudiante felicita por el hecho de la Consulta Poblica.

¢Los estudios van a garantizar promover proyectos y

defensa del medio ambiente?
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. Analisis de las preguntas en relacién al Proyecto

De las preguntas se puede desprender que la poblaciéon esta
interesada en la ejecucion de la obra de rehabilitacién, en
especial a nivel de asfaltado, asimismo se les ha manifestado
que no habra afectacién de viviendas y que la obra creara
puestos de trabajo en especial de mano de obra no calificada.

De igual manera los estudios garantizan mediante las medidas
de mitigacidon durante la obra la conservacion del medio
ambiente en toda la longitud de la carretera.

. Etapa de Preparacién de condiciones Previas. Sobre |la base
de los estudios de ingenieria y socio ambientales concluidos,
los responsables de ia Consulta Publica, el Consorcio,
PROVIAS y DGASA, y nuevamente tomando en consideracion
las opiniones de los lugarefios, se fijo la fecha de ejecucién de
la Segunda Consulta Publica General. Iguaimente se coloco en
los tres Consejos Distritales de esta Consulta Publica para ser
difundido en el ambito del Proyecto.

Por ultimo se prepard una carta de invitacion a la Consulta
Publica y se coordiné con las Municipalidades de Nepefia, Moro |
y Pamparomas siendo Moro sede del evento. |

. La Convocatoria. Durante dos semanas previas a la Consulta }
Publica, se sostuvieron didlogos con personas e instituciones a
quienes se le invitd y explicd como seria el evento. ‘

. Copias de documentaciéon cursada: Cartas, actas, fotos y
otros

Se adjuntan copias de las cartas -de invitacidén, actas,
comunicados del consejo y relacién de participantes en los
Anexos.

. Resultado y analisis de los resultados:
Como resultado del proceso consultivo, se alcanzo el objetivo.

+  Se informo a la poblacién del area de influencia de la
carretera (actores sociales), los aspectos del proyecto que
generarian impactos ambientales.

. Se incentivo la participaciéon de la poblacion involucrada,
generando el debate; los participantes expresaron sus
preccupaciones y dudas respecte a los alcances del
proyecto.

- Se hizo una exposicién clara y general del proyecto, se
respondio las consultas, y preguntas, se escucho las
opiniones y aspiraciones vertidas por los participantes. Las,~ &% 9 A7 \
propuestas razonables y compatibles con la naturaleza del.”
proyecto que fueron planteadas, han sido consideradas dlj /
el disefio del mismo. e
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Anaslisis de los resuitados:

+ La poblacion manifestd su pleno acuerdo con el proyecto,

- La poblacion esta conciente que la ejecucidn del proyecto
generara algunos impactos negativos, los mismos que
seran minimos respecto a los impactos positivos.

- Entre los beneficios directos e indirectos que generaria la
ejecucién de la obra tenemos:

- Menor tiempo de vigje

- Reduccién de los costos, que es el principal obstaculo
para el desarrollo y crecimiento econdmico, lo que
permitira reducir los indices de pobreza.

- Reduccion de los tiempos de transporte que permitiran
una mayor integracion de los pueblos.

- Mayor seguridad de! transporte

- Intercambio comercial e incremento de inversion

- Desarrollo agroindustrial

- Mayor demanda de los productos que produce la regién,
los mismos que generaran una mejora de los precios

- Incremento de fuentes de trabajo: profesional, técnico y
mano de obra no capacitada.

- Desarrollo del turismo, que generard mayor flujo
turistico

- Incremento de la calidad de vida (social, economico y
tecnolégico)

- Desarrollo cultural

2. CONSULTAS PUBLICAS ESPECIFICAS

Estas Consultas Publicas Especificas, se realizarian como seguimiento a
la Consuita Publica General efectuada en febrero y Abril pero dado a que
no se produciran afectaciones a terceros, no fue necesaria su ejecucion.
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IX. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

* El proyecto de rehabilitacién no interfiere con ninguna reglamentacién ambiental
en el area de estudio.

* Ei proyecto de rehabilitacién contempla un moderado aumento de trafico tanto de
pasajeros como de carga permitiendo la comodidad y seguridad para los usuarios
con una considerable reduccion de tiempo y consumo de combustible.

* El medio ambiente del area de influencia directa e indirecta de! proyecto presenta
algunos impactos ambientales negativos; por lo gue el proyecto debera minimizar
dichos impactos, en la etapa de rehabilitacibn y mejoramiento, maximizando los
impactos ambientales positivos.

= El area de estudio por interconectar centros productores de productos agricolas y
pecuarios y agroindustriales tales como San Jacinto, Nepefia, Moro, Pamparomas
y otros, serd beneficiada con la disminucidn del tiempo y costo de transporte,
razén por la cual se tenderd a reducir los costos de transporte y por ende los
precios de los productos en los centros de consumo.

= En las zonas criticas sefaladas en el capitulo de descripcién de impactos se han
identificado los problemas ambientales en las cuales se implantaran las
carrespondientes medidas de mitigacion para atenuar ios impactos negativos.

* Como el proyecto generara desechos de material de base y sub-base
reemplazada se han ubicado las areas para depositos de material excedente en
lugares donde se dispondra adecuadamente dichos excedentes, areas que
deberdn ser tratadas convenientemente a fin de evitar afectar el entorno
ambiental que los rodea.
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